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§ 1¢ 0 estacionamento de veiculos e a implantacio de pontos de téxi somente serdo permitidos nas vias locais,
coletoras e nas vias estruturais de Mivel 3, desde que:

| - seja respeitada a prioridade para o transporte publico coletivo e para a fluidez de trifego geral registrado
no uso das vias coletoras e estruturais de Nivel 3;

Il - seja garantida a seguranca e o acesso das pessoas aos |otes lindeiros.

§ 2 As vias estruturais e ndo estruturais receberao adaptagdes, quando necessario, para atender a circulagao
de ciclistas por meio da implantacio de infraestrutura ciclovidria adequada.

Art. 227. As aches estratégicas do Sistema Viario sio:

| — complementar as vias estruturais do Municipio;

Il - implantar ajustes pontuais nas vias estruturais do Municipio;

Il - abrir novas vias no sistema estrutural permitindo a interligacdo entre bairros, entre elas, o tinel Charitas-
Cafuba;

IV — ampliar e melhorar as vias estruturais do Municipic;

W - modernizar a rede semaforica, priorizando o enterramento das redes aéreas, e aprimorar a sinalizagao
vertical e horizontal em todo o Sistemna Viario;

Wl — padronizar, readequar e garantir acessibilidade dos passeios publicos em rotas com maior transito de
pedestres;

VIl - adequar pontes, viadutos e passarelas para a travessia segura de pedestres e ciclistas;

VIl — implantar, nas vias de trafego local, medidas de engenharia de trifego de forma a disciplinar o uso do
espago entre pedestres, bicicletas e veiculos;

IX - adaptar as condices da circulacao de transportes motorizados a fim de garantir a seguranca e incentivar
o uso de modos nao motorizados, especialmente nas vias estruturais N3, inclusive com medidas de acalmamento
de trafego e reducao da velocidade;

X - reducéo do espago de estacionamentos de automoveis para implantacdo de estrutura cicloviaria e
ampliagdo de cal¢adas.

5 1° O sistema viario estrutural & nao estrutural podera receber adaptagdes que promovam o compartilhamento
adequado do espaco das vias entre diferentes modos de circulagdo, motorizados e ndo motorizados, garantidas as
condigdes de seguranga.

§ 22 Nas vias do sisterma vidrio estrutural, existente ou planejado, dotadas de 3 (trés) ou mais faixas de rolamento
na mesma pista, 1 {uma) faixa devera ser destinada para a circulagao exclusiva de transporte publico coletivo,

§ 39 As vias do sisterna viario estrutural de interesse do transporte coletivo devem ser condicionadas e
ordenadas de forma a pricrizar a circulagio de transporte pablico coletivo por meio de reserva de faixas exclusivas
no viario.

Art. 228, Acdes Prioritarias no Sistema Viario Estrutural, conforme art. 232, estao descritas no Mapa 11.

SecdoVf
Do Sistema de Transporte Coletivo Piblico e Privado

Art. 229, O Sistema de Transporte Pablico Coletive € o conjunte de modais, infraestruturas e equipamentos
que realizam o servico de transporte de passageiros, acessivel a toda a populagdo, com itinerarios e precos fixados
pelo Poder Pablica.

Art. 230. S0 componentes do Sistema de Transporte Publico Coletivo:

| - veiculos que realizam o servigo de transporte pablico coletivo;

Il - estactes, pontos de parada e terminais de integracdo e transbhordo;

Il - vias, segregadas ou nao;

IV — patios de manutengio e estacionamento;

W - instalagdes e edificagdes de apoio ao sistema.

Art. 231. As acdes estratégicas do Sistema de Transporte Publico Coletivo sao:

| - implantar noveos corredores, incluinde:

a) viabilizacdo de estrutura viaria adequada em eixos de transporte ou em vias gue concentrem
linhas de &nibus;

k) execucdo de obras em toda a extensao dos eixos selecionados com vistas & ampliacdo da
capacidade nas intersecgbes semaforizadas e das vias com faixas segregadas ou exclusivas;

<) elaboracdo de planos semaféricos e de comunicagdo com contreladores para viabilizar a fluidez
na transito com priorizagao para o transporte publico coletivo;

d) elabaoracao de projeto operacional adequando a oferta dos corredores 4 demanda social e urbana;

Il - implantar terminais, estagdes de transferéncia e conexdes, preferencialmente, nas localizagdes que:

a) apresentarem os maiores volumes de transferéncia entre linhas nos horérios de pico;

k) tiverem cruzamentos significativos entre corredores de Snibus existentes ou a implantar;

¢} forem mais adequadas para a otimizacdo do desempenho operacional do corredor;

d) viabilizacao de infraestrutura vidria segregada para circulagao segura e adequada de ciclistas;

e) fizerem a conexdo do sistema de transporte coletivo aquavidrio com o sistema de infraestrutura para a
circulagao do transporte coletive do Municipio;

Il — requalificar corredores, terminais e estacdes de transferéncia de dnibus municipais existentes, incluinde:

a) agoes de restauragao, operagao e melhoria do desempenho das infraestruturas existentes;

b} adequacao & demanda por meio de incremento na capacidade de transporte;

c} implantar a validagao externa no Terminal Joao Goulart.

IV — respeitar critérios de sustentabilidade na construcéo de novos terminais e estagdes e requalificacdo dos
existentes, prevendo-se:

a) instalacdo de sanitarios;

b} uso racional de agua, incluindo captagdo de agua de chuva e reuso da dgua;

¢) usa racional de energia, incluindo eficiéncia energética;

V - garantir o transporte publico coletivo acessivel a pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida;

VIl - aperfeicoar a bilhetagem eletrénica existente, mantendo-a atualizada em relacdo as tecnologias
disponiveis;

VIl — adotar novas formas de operagio e estratégias operacionais para o Sistema de Transporte Piblico Coletiva
Municipal;

VIl - colaborar com a implantacdo de novos corredores metropelitanos, conforme o Mapa 11 em anexo, além
de terminais, estacionamentos e estagdes de transferéncia de énibus municipais e metropolitanos;

IX - colaboragdo com a implantacdo de novas linhas e estagdes do Sistema de Transporte Pablico Coletivo de
Alta Capacidade, conforme Mapa 11 anexo;

¥ - racionalizacdo de frota de veiculos de transporte coletivo, utilizando solucdes tecnoldgicas avangadas e
tecnologias sustentaveis;

Xl - valorizacio do Sistema de Transporte Coletivo Aquaviario.

5 1° A construgao de estacionamentos publicos e privados devera ocorrer preferencialmente junto a terminais
de integracdo e estagdes de transferéncia.

§ 20 Os terminais poderao prever areas de expansao de seus usos através do aproveitamento de sua area
construtiva adicional com destinacdo para equipamentos publicos mui ais, usos comerciais e de servigos, de
acordo com sua localizacao estratégica e seu coeficiente de aproveitamento nao utilizado.

§ 3¢ Os terminais e estagdes de transferéncia de dnibus deverdo incluir espagos para servigos publicos e,
quando viavel, centros comerciais.

§ 4° A implantagio de novos carredores, terminais e estacdes de transferéncia de énibus, linhas e eventuais
estagdes de metrd, trens, monotrilhos e do transporte aquaviario e a modernizacao dos ja existentes, deverao
apresentar solugdes que compatibilizem a sua insercdo ao ambiente urbang, definindo:

| - solugdes ambientalmente e tecnologicamente adequadas e gradativas que proporcionem niveis minimos
na emissdo de poluentes e geracdo de ruidos;

Il - integracdo fisica e operacional com o Sistema de Transporte Publico Coletivo existente, incluindo-se o
transporte aquaviario;

Il - integracéo fisica e operacional com outros modos de transporte, em especial com o sistema cicloviario, por
meio de implantagao de bicicletarios, permissao de embarque de bicicletas em veiculos do sistema, pricrizagao de
travessias de pedestres, entre outras medidas;

IV - integracao com servicos de compartilhamento de automéveis, possibilitando a realizagao de viagens
articuladas com outros modos;

V - posicionamento dos pontos de parada e, quando couber, de estagbes, terminais, patios de manutengao e
estacionamento e outras instalacées de apoio;

VI - melhorias nos passeios e espagos publicos, mobiliario urbano, iluminagao publica e paisagem urbana,
entre outros elementos;

VIl - instalacao de sinalizagbes que fornegam informagdes essenciais para o deslocamento do passageiro nos
terminais, estagdes de transferéncia e conexdes;

VIl - articulagao com ofertas de Habitacao de Interesse Social;

X — melhoria na provisdo de servigos, equipamentos e infraestruturas urbanas, considerando o gradativo
enterramento das redes aéreas;

X - preservacdo de patrimonios culturais e ambientais;

Xl - requalificagao dos espagos eventualmente utilizados como canteiro de obras e

Xl - requalificagdo do espaco vidrio afetado.

Art. 232, As agdes prioritarias do Sistema de Transporte Publico Coletivo estao descritas no Mapa 11 desta Lei.

§12.0 Plane Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel podera criar, alterar ou suprimir as agdes prioritirias
do Sistema de Transparte Pablico Coletivo, bem como rever relagao entre usos permitidos, zonas de uso e categorias
de via, adequando essa disciplina as diretrizes expressas neste Plano Diretor.

§2°, Alternativas tecnologicas diversas daquelas propostas no Mapa 11 da presente Lei poderdo ser
implantadas mediante elaboracio de estudo de viabilidade que compare as diferentes alternativas.

Art. 233, O Sistema de Transporte Coletivo Privado € composto pelo conjunto de modos e servigos que
realizam o servico rotineiro e ndo rotineiro de transporte de passageiros de mode ndo aberto ao publico, sem
fixacao de itinerarios e com pregos nao definidos pelo Poder Publico.

Paragrafo Unico. A utilizacdo de equipamentos, infraestruturas e instalacdes operacionais por parte do
Sisterna Coletivo Privado sera regulamentada por ato do Executivo de modo a integrar esse sistema aos modais
de transporte publico.

areas de apoio;

Secao VI
Do Sistema Cicloviario

Art. 234, O Sistema Ciclovidrio é caracterizado por um sistema de mobilidade ndo motorizado e definido como
o conjunto de infraestruturas necessarias para a circulagao segura dos ciclistas e de agdes de incentivo ao uso da
bicicleta.

Art. 235, Sao componentes do Sistema Cicloviario:

| - ciclovias;

I - ciclofaixas;

Il - ciclorrotas;

IV — bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporte;

V - sinalizacio ciclovidria;

VI - sistema de compartilhamento de bicicletas.

Art. 236. Os programas, a¢des e investimentos, plblicos e privados, no Sistema Ciclovidrio devem ser orientades
segundo o objetivo de estruturar uma rede complementar de transporte, integrando os compeonentes do Sistema
Cicloviario e os demais meios de transporte.

Art. 237. Os programas, agoes e investimentos, pablicos e privados, no Sistema Cicloviario devemn ser orientados
segundo diretriz de implantar as redes cicloviarias associadas as redes de transporte publico coletivo motarizado, e
garantir o deslocamento seguro e confortavel de ciclistas em todas as vias.

Art. 238. Os programas, acdes e investimentos, plblicos e privados, no Sistema Cicloviario deverdo estar
acompanhados de campanhas de conscientizagao e incentivo do uso de transportes nao motorizados.

Art. 239. A acdo prioritdria serd implantar a rede ciclovidria planejada com o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana.

Secao VIl
Do Sistema de Logistica e Cargas

Art. 240. O Sistema de Logistica e Cargas € o conjunto de sistemas, instalagtes e equipamentos que dao
suporte ao transporte, armazenamento e distribuicao, associado a iniciativas publicas e privadas de gestao dos
fluxos de cargas.

Art. 241, Sao componentes do Sistema de Logistica e Cargas:

| - sistema viario de interesse do transporte de carga;

Il - vias e sistemas exclusivos de distribuicao de cargas, como dutovias e ferrovias segregadas;

Il - plataformas e terminais logisticos;

IV — centros de armazenamento, transbordo e distribuigao;

V - veiculos de transporte de carga;

VI — patios de manutengao e estacionamento;

VIl - instalacdes e edificacdes de apoio ao sistema.

Art. 242, As acdes estratégicas do Sistema de Logistica e Cargas sao:

| — incentivar o melhor uso da infraestrutura logistica instalada no Municipio, aumentando sua eficiéncia e
reduzindo seu impacto ambiental;

Il - planejar, implantar e ampliar a cadeia logistica de diferentes modais, incluinde os modais rodoviario,
hidroviério e ferroviario;

Il - planejar, implantar e ampliar a infraestrutura logistica em conjunto com as demais esferas de governo;

IV — regulamentar e monitorar a circulagao de veiculos de carga, incluindo as cargas perigosas ou
superdimensionadas;

V - planejar solugdes de insergao urbana do sistema de abastecimento e logistica que mini
de convivéncia e as interferéncias entre este sistema e os demais fluxos metropolitanos.

izem os conflitos

CAPITULO Il
DA POLITICA DE PROMOCAO DA HABITACAO DIGNA

Art. 243. Os programas, acdes e investimentos, publicos e privados, na promocio da habitacdo digha devemn
ser orientados pelas seguintes diretrizes:

| - garantia do direito & moradia dignha;

Il - redugac do déficit habitacional;

Il - melhoria das condicdes de moradia;

IV — promogao da urbanizacao dos assentamentos precarios;

V - protecao das dreas de interesse ambiental.

Art. 244, Sao objetivos da politica de promogao de habitagao digna:

| - elaborar os cadastros de familias moradoras de assentamentos ou habitagdes precérias e oferecer solugdes
de moradia;

Il - regulamentar os instrumentos do Estatuto da Cidade;

Il - integrar as agdes entre os entes governamentais e liderangas comunitarias  para implantagao do sistemna
de fiscalizacdo e acompanhamento do crescimento dos assentamentos precarios;

IV - implantar o Plano Municipal de Regularizacao Fundiaria Sustentavel e urbanizagao de assentamentos




